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1. GIRIS
Kag’in vizyonu; “bir Akdeniz kasabasi olarak tarihi, dogal ve kiiltiirel 6zelliklerimizi
koruyarak Tiirkiye ve diinyada 6zgiin nitelikleriyle tanman, saygi gosterilen ve tercih
edilen bir yer olmaktir”. Son giinlerde giindeme getirilen Kag’ta havaalani yapma girisimi,
bu vizyonun tam aksine akilci olmayan yatirimlarla bolgeyi ciddi anlamda bir tehlikeye
atmaktadir. Bu raporun amact havaalan1 projesini degerlendirip, bélge tizerindeki olumsuz
etkilerinin ortaya koymaktir.

2. BOLGEDE YAPILMASI PLANLANAN HAVAALANI PROJESI

Kas ve yakin g¢evresinde yillardir olusturulan kiltir turizmi profili kitle turizmine
cevrilmeye ¢alisilmis ve bu dogrultuda Demre sahilleri 2014 yilinda 7500 yatak kapasiteli
konaklama tesisleri insa edecek 8 sirkete tahsis edilmistir. Bu sirketler bir araya gelerek
DETUYAB’1 (Demre Turizm Yatirimcilari Birligi) olusturmuslardir. Demre, diinyanin
Noel Baba olarak tanidigi St. Nicholas’in dogdugu yer olmasi bakimindan inang turizmi
acisindan Onemli bir potansiyele sahiptir. Ancak ilgce ¢cogunlukla Kemer ve Antalya’da
konaklayan gunubirlik yabanci turistler tarafindan ziyaret edilmekte, bu durumda
konaklama ve havaalani ihtiya¢ olmaktan ¢ikmaktadir. Demre’deki otellerin havaalanina
uzakligi gerekge gosterilerek DETUYAB’m 2016 yilmin basinda Yap/islet/Devret
modeliyle Bati Antalya Havaalani insas1 talebini Ulastirma Bakanlhigi’na ilettigi
bilinmektedir. Bu durum, bolgenin gercek ihtiyaglarin1 goz ardi eden ve topluma degil,
kisilere ¢ikar saglama hedefine yonelen bir yaklagimi agikca gdzler 6niine sermektedir.

Havaalani yapilmak istenen bolge; Kas ilgesinin Comucak-Pinarbasi-Cukurbag-Agullu
mevkileri arasinda; i¢inde mahalleler, mezarliklar, tarim-aricilik alanlar1 ve Kas’in
sembolii badem agaglarinin bulundugu bolgedir. Tahsis alaninin 20 km? yani 20 milyon
m? oldugu sdylenmistir. Istanbul Atatiirk Havaalani’nin toplam 11 milyon 650 bin m? alan
tizerine kurulu oldugu go6z oniine alinirsa yapilmasi istenen havaalaninin biiytikliigii daha
rahat anlasilacaktir.

3. BOLGEDE TURIZMIN NITELiGI VE HAVAALANI PROJESININ TURIZME
ETKILERI
Kitle turizminde, beklentisi sadece 3S (deniz/glines/kum) olarak 6zetlenen, tatil yaptigi
bolgeye konaklama disinda ekonomik katki sunmayan turistler hedeflenir. Son yillarda
daha cok paket turlar, blyik oteller ve tatil koyleriyle pazarlanan kitle turizminden
stirdiiriilebilir kiiltiir turizmine dogru diinya 6l¢eginde bir gecis yasanmaktadir ki, Kas
bunu belli bir 6l¢iide yakalamistir.

Kas ve g¢evresi sahip oldugu dogal, cografi, tarihi ve arkeolojik degerleri sayesinde
yillardir 6nemli bir kultlr turizmi potansiyeline ev sahipligi yapmaktadir. Ne istedigini
bilen, ¢evreyi tantyan ve koruyan, onunla barisik aktiviteler yapan, kaldiklari yere yeniden
gelen, egitimi ve gelir diizeyi yiiksek, nitelikli insanlar kiiltiir turizmi amaciyla bolgemize
geliyorlar. Tigemiz ayrica stirdirtlebilir kiiltiir turizminin bir parcasi olan yamag parasiitii,
trekking, deniz kanosu, dag bisikleti, su alti dalig turizmi ve yayla turizmi gibi alternatif
turizm olanaklarinin da bulundugu, Tirkiye’nin ve diinyanin sayili doga sporlart
merkezlerinden biridir.

Havaalani projesi gerceklesecek olursa, Kas, doga sporlar1 yapmak iizere bolgemize gelen
misafirlerimiz i¢in artik tercih edilen bir yer olmaktan ¢ikacaktir. Yaratilan tahribat basta
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yamag parasiitii olmak iizere, kanodan yiiriiylise, yayla turizminden kus gdzlemciligine
her tiir doga sporu aktivitesini olumsuz etkileyecektir. Doga sporlarinin kitle turizminin
ilgi alaninda olmadigin1 diisiinlirsek, Kas’in turizm potansiyeli ciddi anlamda darbe
alacaktir.

Havalimani ile birlikte yapilacak yeni konaklama yatirimlari, yatak sayisini artirmayi ve
Kitle turizmine yonelik dizenlemeleri de beraberinde getirecektir. Buna mukabil,
bolgemizde var olan turizm altyapisi kiigiik otel/butik otel ve buna paralel bir hizmet
anlayisidir. Kiigiik isletme sahipleri konuklarina sundugu mal ve hizmetleri b6lgeden
temin etmektedir. Alisverisin pazardan, gidanin bolgedeki toptancidan, ekmegin yerel
firindan, ¢alisanlarin da bdlge insanindan temin edilmesi, kazanglarin bélgemize yatirim
olarak donmesi suretiyle de ekonomiye ciddi bir canlilik getirmektedir. Yeni yatirimlar
nitelik olarak ¢ok farkli amagcla yapilacagindan, bolgedeki mevcut yapinin hizla degismesi
kagmilmaz olacaktir. Turizm bir gelir kaynagi durumundan ticari bir unsura
dontstiiriilecektir. Kag’t ziyarete gelen misafirlerin oncelikli tercih sebebi bdlgemizin
yipranmamis dogas1 ve hizmet anlayisidir. Yeni yatirimlarla bu denge ¢ok kisa zamanda
bozulacak ve Kas’in kitle turizmini daha Once baslatmis ve bundan yeterli fayday:
saglayamamis diger bolgelerden higbir farki kalmayacaktir. Kas’in turizm potansiyelini
olusturan degerler hizla tiikenecek ve bolge siradan bir yer konumuna gelecektir.

Turizm amach ulagim, ‘Havaalani yaptik, simdi turist gelsin!” mantigiyla degil, bolgenin
ozellikleri dolayisiyla artan talebi karsilamak amaciyla olmalidir. Bu anlamda yerel ve
uluslararasi turizm organizasyonlarinin gorisleri alinmali, bolgenin yeni bir havaalanina
ihtiyact olup olmadigi bilimsel veriler baz alinarak degerlendirilmelidir.

BOLGENIN ARKEOLOJIK, KULTUREL VE TARIHI OZELLIKLERI
Havaalaninin konumlanmasi planlanan bolgede, Kiiltiir ve Turizm Bakanhig ilgili
Koruma Kurulu’nca tescil edilerek korumaya alinmig dort sit alan1 bulunmaktadir. Ayrica,
universitelerin, arkeoloji, tarih, sanat tarihi, eski ¢ag dilleri gibi ilgili bilim dallarinca
yapilan bir¢ok yiizey arastirmasi sonucunda, bolgede irili ufakli tasinmaz varliklar olarak
cok sayida arkeolojik ve tarihsel/kiiltiirel kalintilar kayit altina alinmis durumdadr.

Dort sit alaninin disinda, havaalani etki alanindaki en biiylik yerlesim merkezi ise
Pinarbagi’ndaki Phellos antik kentidir. Cukurbag ve Pinarbasi mahallelerine ¢ok yakin
konumdaki bu ilk ¢ag kentinin kalintilar1 Felen Dag1 yamacinin basinda baglar (nekropol)
ve Felen Yaylasi’'n1 da icine alarak genis bir alana yayilir. Heniiz bilimsel kazisi
gerceklestirilmemis olan bu kentin toprak iistiindeki kalintilar1 arasinda son derece 6zgiin
eserler vardir. Ayrica antik kent ile Pimnarbasi, Cukurbag ve diger mahalleler arasinda
cevreye yayilmis lahitler, anitsal mezarlar, bur¢ gibi yap1 kalintilar1 da bulunmaktadir.

Bolgedeki arkeolojik alanlarin havaalani insasindan, ¢evre ya da baglanti yollarindan,
yogun trafikten, ugaklarin inig kalkigindan, yakitin neden oldugu hava kirliliginden, hatta
glirtiltli ve titresimden olumsuz anlamda etkilenecegi agiktir.

Likya Yolu

Likya Yolu, Fethiye’den Antalya’ya kadar 509 km. boyunca uzanan, yirmi antik kentin
yani sira ¢ok sayida doga harikasi koy ve kumsaldan gegen eski go¢ yollarini izleyen,
uluslararasi standartlarda isaretlenmis Tiirkiye’ nin ilk uzun yiiriiyiis parkurudur.



Kas’in sundugu en 6nemli turizm aktiviteleri arasinda yer alan Likya Yolu yiiriiytislerinin,
havaalan1 projesinin yaratacagi tahribattan etkilenecegi, bu parkurun yiiriiyiis¢iiler
tarafindan tercih edilmeyecegi agiktir.

YAPILMASI PLANLANAN HAVAALANININ CEVREYE ETKILERI

Orman ve Yesil Alanlarin Tahribati

Bolgede bitki ortlisti olarak ¢inar, ¢cam, sandal agaglar1 ve en Onemlisi mesegiller
familyasindan Akdeniz Mesesi de denilen piynar agaglari vardir. Denizden 700 metre
yukarida bulunulmasi sebebiyle, bu agaclar normal boylarindan ¢ok daha yiiksek
seviyelere ulagsabilmektedir. Bolgede anit agaglar olarak tanimlanabilecek 400-500 yillik
piynar ve palamut agaglart bulunmaktadir. Bir anlamda bitki Ortiisii ‘calilik’ olarak
nitelendirilemeyecek kadar zengin bir orman vasfina sahiptir. Cukurbag ve
Pinarbasi’ndaki badem bahgeleri yore halkinin 6nemli bir geg¢im kaynagidir. Proje
gerceklestirilecek olursa, ormanlik alanlarda milyonlarca agacin kesilmesine ve burada
yasayan canlilarin yok olmasina yol agilacaktir.

Likya Orkidesi (Ophrys lycia)

Diinya Dogal Bitkileri Koruma Birligi (IUCN), Likya Orkidesi’'ni tiiriin yok olma
tehlikesine kars1 Kirmizi Liste’ye alarak koruma altina aldi. Diinyada 2013 yil1 itibariyla
sadece 237 birey olarak kalan bu tiriin Greyebilmesi icin uygun bir alan, uygun bir bocek
ve tozlasmayi saglayacak bir mantar gerekiyor. Tohum uygun kosullarda topraga
diistiikten sonra, yetiskin bir orkide haline gelmesi 10-12 yili bulabiliyor. Akdeniz
Universitesi (AU), Antalya Orman Bolge Miidiirliigii, Kas Orman Ilge Miidiirliigii ve
TUBITAK tarafindan ortak yiiriitiilen bir ¢aligma ile, havaalani projesinden direkt olarak
etkilenen Agullu-Cukurbag arasinda kalan 10 dekarlik bolge ‘Koruma Alani’ ilan edildi.
Bu kadar 6nem tasiyan bir dogal degerin havaalanina feda edilmemesi gerekmektedir.

Hayvancilik ve Aricilik

Bolgenin dogal bitki ortiisii, aricilik igin son derece elverisli ve zengin bir ortam sunar.
Yilin belirli donemlerinde Tiirkiye’nin her kesiminden yiizlerce arici, kovanlarmi bu
bolgeye getirmektedir. Istatistiki bilgiler ve kayitlar Antalya Aricilar Birligi’nde
bulunmaktadir.

Pinarbasi ve ¢evre koylerde, baslica ge¢im kaynag kiiciikbas ve biiyiikbas hayvanciliktir.
Et ve sut drdnleri bolgenin temel ihtiyacin1 karsilayacak kapasitededir. Havaalani
yapildig1 takdirde, bolgede yasayan ve hayvancilikla ugragsan insanlar hayvanlarini
otlatacak yer bulamayarak ge¢im kaynaklarini kaybederken, tiiketicilerin ihtiyaglarini
karsilama anlaminda da sorunlar yasanacaktir.

Zararh Atiklar ve Giirultu Kirliligi

Ozellikle kalkis esnasinda ugaklarin egzozlarindan gikan yanmamus yakitla karisik zehirli
maddeler, insan sagligina birinci derecede tehdit olustururken, gevredeki bitki ve diger
canlilara tamiri mimkiin olmayan zararlar vermektedir.

Yapilmasi planlanan havaalaninin bulundugu daglar ve tepelerle cevrili bolgenin kendine
has bir akustik 6zelligi vardir. Buradan kalkis yapacak ucaklarin neden olacagi guriltu
kirliligi de hesaba katilmalidir.



Baglant1 Yollar/Duble Yollar

Havaalaninin baglantilarin1 saglayan duble yollar kaginilmaz olarak bolgeyi bastan basa
gececektir. Yollarda yogun trafikten kaynaklanan giiriiltii bir yana, bdlgenin dogasinda
yaratilan tahribat da katlanarak artacaktir.

YAPILMASI PLANLANAN HAVAALANININ YERLESIM ALANLARINA
ETKILERI
Pmarbasi Mahallesi’nin iki mevkisi havaalani projesinde belirlenen alanin iginde
kalmaktadir. Bu mabhallelerde yasayanlar istimlak, go¢, tasinma vb. gibi ¢ok ciddi
sonuglar dogurabilecek toplumsal, ekonomik ve sosyal sorunlarla bas etmek zorunda
kalacaklardir.

Cografya ve niifus yogunlugu itibartyla Kas ilge merkezi yeni yerlesim alanlar1 olusturma
acisindan sikisiklik yasamaktadir. Yapilan planlarda yeni yerlesimlerin bu bolgelere dogru
kaydirilmasi 6ngoriiliirken, havaalani projesi buna firsat vermeyecektir.

Cukurbag, Pinarbasi, Agullu, Yenikdy ve diger cevre kdyler giiniimiizde doga icerisinde
yasamak isteyenlerin yerlesmek icin birinci derecede tercih ettigi bolgelerdir. Havaalani
projesiyle s6z konusu koyler yerlesim i¢in istenilen bolge olmaktan ¢ikacak, bolge
ekonomisi bu durumdan olumsuz etkilenecektir.

. YAPILMASI PLANLANAN HAVAALANININ TEKNIK ACIDAN
DEGERLENDIRILMESI

Bir Havaalani Nelerden Olusur?

Havaalan1 denilince belki akla ilk olarak ugaklarin inis kalkis yaptigi pistler gelmektedir
ama, asil doga katliami havaalanini olusturan hizmet yapilarinin ingas1 sirasinda
yasanacaktir. Bunlar kisaca; ugaklarin ‘Apron’ denilen park yerleri, ‘Terminal’ denilen
yolcu toplanma yerleri, bakim hangarlari, ekipman depolari, ‘Genel Havacilik’ ad1 verilen
0zel ucak boliimleri, yangin sondiirme ve kaza kurtarma {initeleri, arag¢ park yerleri vb.
olarak siralanabilir.

Havaalani i¢i ve ¢evresine ugaklarin bu alana ulasmalar1 ve her hava kosulunda inis kalkis
yapabilmeleri i¢in ¢esitli ekipmanlar kurulur: Bunlardan bazilari; VOR, DME, NDB, ILS
ve Radar gibi teknik isimler alan seyriisefer (navigasyon) ve yaklagsma-inis kolayliklarini
iceren cihazlar, bunlarin alict verici anten ve sistemleri, ugak pisti, yaklasma ve inis
isiklandirmalari, tiim bu yiikleri kaldiracak kapasitede elektrik santralleri, bu sistemi
yedeklemek i¢in jeneratdrler ve ucak park yerleri (apron) 1siklandirmalaridir.

Havaalam1 Yapiminin Planlanmasi

Bir havaalan1 yapiminda basitge ilk diigiiniilen seyler, bolgenin cografi ve hava kosullari
ile bu kosullarin ge¢mis yillara dayanan istatistiki bilgileridir. Ornegin; bolgede yasanan
yillik yagis, firtina, sis gibi bir¢ok doga olayi ve riizgarlar en ¢ok dikkat edilen kriterlerdir.

Bolgemizin rilizgarlari; Bati Gilineybatt (WSW), Kuzey Kuzeydogu (NNE), Dogu
Kuzeydogu (ENE) yonliidiir. Ama, hakim riizgar, 6zellikle hava trafiginin yogun olacagi
diisiiniilen bahar ve yaz aylarinda Giinbatim1 denen istikametten, yani Bati Glineybati
(WSW) yoniinden esen riizgardir. Dogal olarak bu durum, ucak pistinin kabaca Dogu-Bati
istikametinde yapilmasi ve inislerin dogudan, yani Comucak-Agullu arasindaki bolgeden,
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kalkiglarin da Pinarbasi-Cukurbag arasindaki bolgeye dogru yapilmasi zorunlulugunu
getirmektedir.

Inis ve Kalkislar

Ucaklar havadaki yolculuklarin1 belirlenmis giizergahlarda ve belirlenmis kurallara gore
yaparlar. Algalma, havaalanina yaklagsma ve inigler de belirli semalara ve kurallara gore
gerceklestirilir. Ayni sekilde kalkislar da havaalanlarinin durumu ve kalkistan hemen
sonra ylikselise kadar olan sathada iistiinde u¢gmak zorunda olduklar1 bdlgenin cografi
kosullarina gore yapilir. Ayrica havaalaninin deniz seviyesine gore yiiksekligi ve hava
sicakligl, ucagin performansini negatif anlamda etkiler. Bolgenin deniz seviyesinden
yaklasik 800-1000mt. yikseklikte oldugu, 6zellikle yaz aylarindaki sicaklik da goz 6niine
alindiginda, kurallar geregi kalkis esnasinda ucgagin bir motorunun arizalanabilecegi
varsayimina gore hazirlanmasi zorunlu olan sivil havacilik deyimiyle (SID-Standart
Instrument Departure) olarak adlandirilan 6zel bir kalkis rotasi olacaktir.

Bu durum su ¢ok énemli sonucu dogurmaktadir: Dogu-Bati istikametinde yapilacak pistin
kalkis istikametinde Asas Dagi ve Fellos Tepeleri dolayisiyla ugaklar kalkistan sonra
hemen sola donerek ugusuna devam etmek zorunda kalacak, bu nedenle bu safhada sirayla
Cukurbag, Gokseki ve Kas’in tiim yerlesim bdlgelerinin iizerinden gececeklerdir. Inis
esnasinda emniyetli algalma bolgesi deniz olacagindan tiim inis ve kalkislarin yerlesim
bolgeleri lizerinden olacagini sdylemek son derece gercekei olacaktir. Ayrica, olast Meis-
Yunanistan hava sahasi sorunu bu ugus bolgesini daha da daraltabilir.

SONUC

Kas ve g¢evresi sahip oldugu dogal, tarihi ve kiiltiirel degerleriyle glinlimiizde 6nemli bir
turizm potansiyeline sahiptir. Bolge ekonomisi dolayli ya da dolaysiz olarak turizme
dayanmaktadir. O nedenle yapilacak her tiirlii yatirnrmin bolgeyi daha ileriye tasiyacak ve
ekonomiyi biiyiitecek bir perspektifle ele alinmasi gerekmektedir. Bu baglamda bolge igin
ongoriilen havaalani projesiyle birlikte;

Bolgede ciddi boyutta doga katliami yasanacaktir.

Ekolojik denge degisecektir.

Arkeolojik ve tarihi degerlerde tahribat olusacaktir.

Bolge halkinin ge¢im kaynagi hayvancilik ve 0zellikle iilke ¢apinda aricilik ciddi

darbe alacaktir.

e Yiksek gerilimli trafolar ve kullanilan cihazlar nedeniyle radyasyon miktar: artacak,
bu da ileriki donemlerde kanser gibi ¢esitli hastaliklarin ortaya ¢ikmasina neden
olacaktir.

e EQzoz gazlari solunum yollar1 hastaliklarina yol agacaktir.

e Kas ve cevresi doga ve kiiltiir turizminin siirdiiriilebilirligi perspektifinden uzaklasip

kitle turizminin baskis1 altinda kalacak ve turizm gelirlerinde ciddi bir diigme

yasanacaktir. Bolge halki tarafindan yiritilen mevcut isletmelerin yerini biiyiik
uluslararas: sirket isletmeleri alacaktir.

Yukarida Ozetle deginilen konu ve sorunlar dikkatlice incelendiginde; Kas Havaalan
Projesi’nin diistiniildiigii gibi bolgeye “ekonomik bir yatirnm” degil, tam anlamiyla
“ekonomik bir darbe” oldugu goriilecektir.



Dort bir yani1 denizlerle cevrili lilkemizde kiyr yagmasi ve betonlasma yliziinden,
insanlarin siiratle terketmeye basladiklar1 Cesme, Kusadasi, Bodrum ve Marmaris
ornekleri siirekli hatirlanmali ve “son cennet” olarak nitelendirdigimiz Kas’in aymi
kaderi paylagmasi kesinlikle 6nlenmelidir. Bu konuda en buyuk sorumluluk, yerel ve
kamu yonetimlerine diisecektir.

Havaalam projesi tum bu boyutlariyla ele ahndig1 zaman, Kas ve cevresi i¢in geri
doniilemez sonuclar doguracagindan bu girisim durdurulmahdir.



